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Kanal Breclav-Dunaj
Prvni etapa stavby kanalu
Dunaj-Odra-Labe

Ekonomicky i ekologicky kontroverzni projekt ka-
nalu z Dunaje do Breclavi by stal dvacet miliard
korun a poskodil unikatni pfirodu luznich lesl
a mokradl podél Moravy a Dyje. Mél by také byt
prvnim krokem k realizaci rozsahlého planu Du-
naj-Odra-Labe.

Tento informacéni list shrnuje hlavni vyhrady
proti projektu. Vlada plan spolu s pristavem
v Breclavi zaradila mezi své priority pro financo-
vani z evropského Fondu soudrznosti [1, 2]. Na-
pojeni Breclavi na Dunaj je obsazeno také ve
zvefejnéném navrhu dopravni politiky do roku
2013 [3].

Projekt

Prvni etapa kanalu Dunaj-Odra-Labe by méla vést
Castecné rekou Moravou, ¢astecné v jejim sou-
sedstvi, od Vidné nebo Bratislavy do pristavu le-
Ziciho bud' v Breclavi, nebo v Lanzhoté. Oficialni
rozpocet stavby o délce zhruba 80 kilometr(i Cini
asi 20 miliard korun (véetné pristavu). Vyjma okoli
Breclavi se ma tykat zejména Slovenska a Ra-
kouska. Vedle ramcovych tras tfi variant navrze-
nych Reditelstvim vodnich cest (viz obrazek)
nejsou o projektu znamy zadné podrobnosti. Mi-
nisterstvo dopravy je totiz utajuje.

Ekonomika

Potfebnost a rentabilita projektu jsou sporné.
Vodni doprava v Ceské republice rapidné klesa

v disledku malé poptavky. Ve srovnani s pocat-
kem devadesatych let se snizila na pouze treti-
novy vykon a objem prepraveného zbozi dokonce
jen na 18 %. Zajem o dopravu velkotonazniho zbozi
(Stérku, pisku, uhli, Zelezné rudy, cementu, obili
a podobné) totiz dramaticky poklesl.

Ani prognézy nakladni dopravy na lUseku kana-
lu Dunaj-Breclav/Hodonin nejsou priliS optimistic-
ké. Studie slovenského Vyzkumného Ustavu
dopravniho dosla k zavéru, ze predpokladany
objem dopravy ve vySi 18-30 miliond tun rocné
pét let po dokonceni vodni cesty neni realisticky.
Pro srovnani: takové mnozstvi nakladi se nevozi
slava-Gabcikovo [4]. Sdruzeni Dunaj-Odra-Labe [5],
které projekt od svého vzniku v roce 1997 pro-
sazuje, v poslednich letech své odhady snizilo
az na pouhych pét milion( tun roéné. Vystavba
ekonomicky sporného kanalu v dobé, kdy neni
dostatek penéz ani na udrzbu stavajici dopravni
sité, je pri oCekavané nizké poptavce nesmysiny
luxus.

Skody na vzacné piirodé

Kanal by mél zavazné dopady na fi¢ni nivy Mora-
vy a Dyje, které patfi k nejcennéjSim biotoplim
celé stredni Evropy. Prirodni koryta, luzni lesy, lou-
ky a mokrady jsou domovem rady ohrozenych
druht zivocichl a rostlin, napfiklad bobra, ¢apa
¢erného, vzacnych dravcd, bledule letni nebo fady
druht orchideji.



Kazda z uvazovanych tras by zasahla hned do
nékolika oblasti fazenych ke klenotim stredoev-
ropského prirodniho bohatstvi, jez jsou ¢i budou
zahrnuty do soustavy chranénych Gzemi Natura
2000. Patfi mezi né: oblast Lobau v rakouském
narodnim parku Donauauen, oblast ochrany
mokfadl moravsko-dyjskych niv March-Thaya-
Auen [6], slovenska chranéna krajinna oblast
Zahorie a samozfejmé rozsahlé, vzacné Ceské
luzni lesy a kvétnaté louky na soutoku Dyje
s Moravou.

Znecisténi, podzemni vody,
povodne

Technické parametry projektu jsou daleko vétsi
nez napfiklad sporna kanalizace dolniho Labe
u hranic s Némeckem. Zdrojem vody pro kanal maiji
byt dodavky z Dunaje. Vodni cesta ma vSak v né-
kterych Usecich byt s fekami propojena, v pfipadé
Moravy z ¢asti i vedena korytem feky. Ve skutec-
nosti tedy bude ovliviiovat vodni rezim, napfiklad
pratok v fekach nebo podzemni vodu [7].

Neprirozené rozkolisani hladiny podzemni vody
v fiéni nivé ovSem hrozi v kazdém pripadé, napfi-
klad vlivem nepfirozeného, ¢astecné izolované-
ho betonového télesa kanalu. Vystavba povede
k naruseni nebo zni¢eni vodniho rezimu, na kte-
rém Zivotné zavisi vzacné prirodni biotopy, zejmé-
na mokrady, a druhova rozmanitost kvétnatych
[uk.

Posilenim regulace ¢asti rek a pfipadnym ome-
zenim prostoru pro neSkodné rozlévani zaplav do
luk a lest v nivé mlze projekt také snizit schop-
nost krajiny zadrzovat povodné. Z podobného
dlvodu poskodi samogdistici schopnost feky, tedy
zadrzovani necistot a latek s obsahem dusiku
a fosforu v pfirozeném prostredi.

Dopravni vyznam

Drahy kanal pfitom nepom{ze sniZit kamionovou
dopravu na silnicich. Automobilova a vodni do-
prava si totiz prakticky nekonkuruji. Lodé preva-
Zeji rozmérné naklady, u kterych nehraje velkou
roli prepravni ¢as - napriklad stavebni suroviny.
Takové materialy se samoziejmé neprepravuji
v kamionech. Lodé proto mohou konkurovat jen
Zeleznici.

Pfitom podél planovaného kanalu uz ted jsou
v provozu kapacitni Zelezni¢ni koridory. Velikost
exhalaci je u vnitrozemské lodni dopravy srovna-
telna s elektrifikovanou zeleznici [8]. Podle né-
kterych zdrojl je na tom Zeleznice i vyrazné Iépe:
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napfiklad emise CO, v nakladni dopravé jsou
u elektrifikované Zeleznice 29 g/tkm, u vodni do-
pravy 31 g/tkm. U emisi oxidd dusiku a pracho-
vych ¢astic hovori Gisla jednoznacné ve prospéch
Zeleznice [9].

Stav projektu

Napojeni Breclavi na Dunaj je uvedeno jako jed-
na z priorit navrhu dopravni politiky pro Iéta
2005-2013, ktery v prosinci 2004 zverejnilo
ministerstvo dopravy. Navrh ma byt do ¢ervna
2005 predlozen do vlady. Vlada kanal zaradila
také na seznam prioritnich ¢eskych dopravnich
projektl pro evropsky Fond soudrznosti pro Iéta
2007-2013.

Slovensko ani Rakousko pfitom s kanalem
pro nejblizSi obdobi nepoditaji. Slovensko jej za-
tim ani nezaradilo do Gzemnich pland, ackoli
o ném v dlouhodobé perspektivé uvazuje. Odbor-
né studie poukazuji na nerentabilnost investice
a na vazné ekologické nebo socialni dopady. Ra-
kouska varianta kanalu probiha uvnitf nebo bez-
zasahy je mozno oCekavat na trase varianty
z Angernu do Hohenau a Bernardsthalu. V Gzkém
prostoru podél feky Moravy jsou natésnany obce,
Zeleznice i silnice. Kanal by prochazel tésné ved-
le obci nebo primo pres né [10].

Ministerstvo dopravy: v rezimu
utajeni?

Na Usek kanalu Breclav-Dunaj byla v roce 2004
vypracovana takzvana studie proveditelnosti, na
jejimz zakladé se ministerstvo dopravy pokousi
jednat se Slovenskem a Rakouskem [11]. Stu-
die byla zaplacena z prostredk( danovych poplat-
nikd. Simonovského Gfad ji pfesto odmita zve-
fejnit s argumentem, Ze se jedna o ,neprojednany
podkladovy material uréeny pro projednani na
mezinarodni drovni“ [12]. Takové zdUvodnéni je
ovSem v naprostém rozporu se zakonem o svo-
bodé informaci. Hnuti DUHA se proto obratilo na
soud.

Je neprijatelné, aby plan, ktery ovlivni Zivot
desitek obci a tisicl lidi, poSkodi vzacnou pfiro-
du a bude danové poplatniky stat miliardy ko-
run, si pro sebe utajovali vybrani zpracovatelé
a Urednici. Studie by napriklad méla ukazovat,
zda bude projekt rentabilni. Pfitom klicové roz-
hodnuti, zda kanal zaradit do dopravni politiky,
padne béhem nékolika mésicl. Hnuti DUHA pro-
to pozaduje, aby ministerstvo dopravy dllezité



podklady okamzité zverejnilo a zahdjilo otevre- ni k zavéru, Ze by kanalu poskodil vzacnou pfiro-

nou verejnou diskusi o zameéru. du a stavba porusila ekologickou legislativu, musi

Bez rozsahlé verejné diskuse a posouzeni pro- jej ministerstvo dopravy vypustit z mezinarodnich
jektu jako soucasti SirSiho celku - kanalu Dunaj- i narodnich rozvojovych pland, operacnich pro-
-Odra-Labe - nelze napojeni Bfeclavi na Dunaj gramu a dalSich koncepci.

do dopravni politiky zahrnovat. Dojde-li posouze-

Navrhované varianty napojeni Bfeclavi na Dunaj (dle www.rvccr.cz)
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Varianta A - slovensko-Ceska (po levém brehu Moravy)
Varianta B - rakousko-slovensko-Ceska (od Vidné po Angern a dale po levém brehu Moravy)
Varianta C - rakousko-Ceska (od Vidné po Angern a dale po pravém brehu Moravy)

3 — INFORMACNI LIST — Kanal Dunaj-Odra-Labe



Prameny:

[1] Detailnéjsi informace o celém planu [6] Mezinarodni souvislosti kanalu D-O-L,
propojeni Dunaje s Odrou a Labem vodni Veronica, Brno 2004
cestou viz infolist Hhuti DUHA Kanal [7] www.tinavienna.at/donauoderelbe/
Dunaj-Odra-Labe znovu na scéné, Brno, /canalenvironf.htm
brezen 2005 [8] Napf. Jan Zeman, K efektivnosti pripadné
[2] www.mdcr.cz/text/oblasti/kohefo-p.pdf vystavby, Dunaj-Odra-Labe, Sbornik ze
[3] www.mdcr.cz seminare D-O-L: Ekonomie, ekologie
[4]  Vyzkumny Gstav dopravni v Ziling, Divize a krajina, UP Olomouc 2004
vodni dopravy Bratislava, 1993: [9] Umweltschonend mobil, Allianz pro
Prehodnoceni ekonomické Gc¢innosti Schiene, Berlin 2003
projektu Dunaj-Odra-Labe ve vztahu [10] Mezinarodni souvislosti kanalu Dunaj-
k rozvoji vodnich cest a vodni dopravy na Odra-Labe, ZO CSOP Veronica, Brno, 2004
Slovensku, Gsek Dunaj-Hodonin [11] www.rvcer.cz
[5] Sdruzeni sidli v Praze, mezi jeho predni [12] Odpovéd Ministerstva dopravy na zadost
Cleny patfi vedle ¢eskych a slovenskych o informace od Hnuti DUHA z 10. 8. 2004
subjekt mésto Viden, spolkova zemé
Dolni Rakousy a pristavni sprava
z polského Stétina a Svinousti
Vydalo Hnuti DUHA o®s_@ DALk —
Pavel Pfibyl, bfezen 2005 @™ reciONAl I!!i o

O Hnuti DUHA
Friends of the Earth Czech Republic

A » Bratislavska 31, 602 00 Brno

T » 545214 431

F » 545 214 429

E » info@hnutiduha.cz
www.hnutiduha.cz

Material je publikovan diky podpore od UNDP/GEF
Danube Regional Project a CEE Bankwatch Network.

Program UNDP/GEF Danube Regional Project vede
organizace Regional Environmental Center for Central
and Eastern Europe. Nazory vyjadrené v této publikaci
nemuseji vyjadfovat politiku nebo nazory darct.

Darci nenesou zadnou primou Ci zprostredkovanou
odpovédnost za aktivity prijemc.

Ceska vefejnost chce Zit ve zdravéjsim a Gist&jsim prostfedi. Hnuti DUHA proto navrhuje feeni ekologickych
problémdl, jeZ pfinesou konkrétni prospéch pro kvalitu Zivota kazdého z nés. Uspésné prosazuije (&inna a realisticka
opatreni, kterd omezi znecisténi vzduchu a fek i produkci odpadud, umozni zachovat pestrou krajinu, snizit konta-
minaci potravin a vody toxickymi latkami ¢i pfedejit globalnim zménam klimatu. Nase prace zahrnuje jednani
s Urady a politiky, pfipravu zakond, kontrolu primyslovych firem, rady zakaznikiim a domacnostem, vyzkum,
vzdélavani, pravni kroky i spolupraci s obcemi. Hnuti DUHA plsobi na celostatni, mistni i mezinarodni Grovni. Je
Ceskym zastupcem Friends of the Earth International, nejvétSiho svétového sdruzeni ekologickych organizaci.




