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Kanal D-O-L: Dopady na ricni nivy
v posudcich z roku 2005

Zavery nékolika posouzeni kanalu Dunaj-Odra-Labe z roku 2005

V poslednich letech se opét otevrela debata o kanalu
Dunaj-Odra-Labe. Projekt neni ulozen k ledu: napfi-
klad Ministerstvo dopravy v tzv. koncepci verejnych
logistickych center poéita s napojenim Ceské
republiky na dunajskou vodni magistralu. Pozada-
lo také o financovani prvni etapy projektu (napoje-
ni na Dunaj s dopravnim terminalem v Breclavi)
z evropského Fondu soudrznosti.

V roce 2005 vsak byly zverejnény tfi dulezité
posudky, které hodnoti dopady kanalu D-O-L na
krajinu fi¢nich niv a problém stavebnich uzavér
v jeho trase: posouzeni vlivll na Zivotni prostre-
di (SEA) pro navrh Uzemni prognézy Breclavska
(UPG) [1] a dvé dil&i studie v rAmci projektu zada-
ného Ministerstvem Zivotniho prostredi [2], [3].
Tento informacni list Hnuti DUHA shrnuje jejich
hlavni vysledky.

SEA na Gizemni prognézu VUC
Breclavsko

Jihomoravsky kraj pfipravuje novy Gzemni plan
breclavského regionu. V pfipravné fazi - tvorbé tzv.
Gzemni progndzy - byly béhem oficialniho posuzo-
vani ekologickych dlsledk(i hodnoceny i dopady
dvou variant kanalu D-O-L. Posudek zpracovala
konzultaéni spolecnost INVESTprojekt/NNC.

Material hodnoti projekt s predpokladanym roz-
sahem stavby v Sifce koryta minimalné 55 metrf,
ke které je tfeba pfipocCist vSechna nova zafizeni
na brezich (zejména hraze s prisakovymi, pfipadné
vzdouvacimi kanaly a obsluznymi cestami). Celko-
vou Sirku pfimo dotéeného Uzemitak odhaduje na
zhruba 80-100 metrd.

Hodnocené varianty trasy

V roce 2003 vypracovalo dopravni rozvojové stredisko
na objednavku Reditelstvi vodnich cest CR tzv. studii
proveditelnosti zaméru Napojeni Jizni Moravy na
Dunaj vodni cestou [4]. Podkladem studie byl Gene-
rel vodnich cest CR pro dunajskou vétev priplavu
Dunaj-Odra-Labe v Gseku Rohatec-statni hranice
(VOSTA Hradec Kralové, 2003). Studie proveditelnosti
hodnotila celkem tfi varianty. Ke dvéma pUvodnim
vychazejicim z Generalniho feSeni v Useku Dunaj-
Hodonin, navrhla jesté jednu, novou: vedeni plavebni
drahy samostatnym priplavem po pravém brehu
Moravy (tzv. Rakousko-Ceska varianta) a umisténi
pristavu a logjstického centra Breclav.

Posuzovana Gzemni prognéza Breclavska obsa-
huje dvé staré varianty:
¢ A - vedeni plavebni drahy ficnim korytem reky

Mo- ravy podle stavajiciho Gzemniho planu, s odbo-



¢enim z Moravy jizné od Lanzhota k pristavisti
Breclav.

¢ B - vedeni plavebni drahy samostatnym pra-
vobieznim prliplavem od Hodonina v trase ficky
Kyjovky, kolem pfistavu vychodné od Breclavi
a pres Dyji na rakouské Gzemi.

SEA na UPG [1] posuzuije i novou, tfeti variantu (C),
ktera neni v samotném UPG obsaZena. Plavebni
draha vede samostatnym pravobieznim priplavem
odbocdujicim z feky Moravy u LanZhota a pristavem
umisténym jihovychodné od Breclavi a po pravém
brehu feky Dyje dale do Rakouska.

VSechny ostatni trasy vedeni plavebni drahy
povazuje posudek v soucasnosti za pfekonané.

Strucné hodnoceni posuzovanych variant
A - plavebni draha korytem feky Moravy

SEA, str. 54:

LV celé trase na Uzemi Breclavska prochazi loka-
litami NATURA 2000, a to jak evropsky vyznamnymi
lokalitami, tak i ptacimi oblastmi. Jde o stfet zcela
zasadni. Pouze po odboceni z nivy feky Moravy
k pfistavu Breclav jiz v plochach NATURA 2000
nelezi. Realizace trasy by znamenala poruseni
Ceskou republikou pfijatych mezinarodnich zavaz-
kll, coz by vyZzadovalo projednavani v Evropské
komisi.

Varianta v délce cca 5,0 km teCuje nadregional-
ni biocentrum Soutok a v délce 3,5 km jej kfiZuje.
Dale krizuje nadregionalni biokoridor podél reky
Moravy a celou rfadu lokalnich. Dotyka se i lokal-
nich biocenter Pod hrazi a U odtrzencové aleje
v celkové délce 1230 m. Tato alternativa znamena
zasadni zasah do breh( feky Moravy a jeji nivy,
z velké ¢asti prochazi v lzemi s vysokou ochranu
prirody a krajiny a je podle naseho nazoru nepro-
veditelna.”

B - samostatny pravobrezni priplav

SEA, str. 54:

,varianta predstavuje vystavbu nového koryta
plavebniho kanalu v uvedenych parametrech
po pravém brehu. Vyhodou je oddéleni vodniho
rezimu kanalu od rezimu vlastni feky (povodné
a nizké stavy). To vSak vyZaduje vyclenéni pasu
min. 100 m Sirokého z aktivni zoény nivy a jeho
absolutni ochranu pred povodnémi. Na nasem
Gzemi znamena radikalni zasah do ,komplexnich
Uprav“ [5] az po Uplné ohroZeni jejich funkci, prede-

vSim protipovodniovych. Varianta vede pfi severnim
okraji vymezenych lokalit NATURA 2000. | tento
stret je zasadni.

Varianta teCuje nadregionalni biocentrum Soutok
a v délce 0,7 km jej krizuje. Dale kfizuje nadregi-
onalni biokoridory fek Morava a Dyje a celou
fadu lokalnich. Krizuje v délce 1,5 km regionalni
biocentrum Hraniéni louky a v délce 1,1 jej tecuje.
Priplav D-O-L se dotyka lokalniho biocentra Pod
trati v délce 620 m a prochazi mimo lokalni bio-
centra Pod hrazi a U odtrzencové aleje.”

C - (nezanesena v UPG, avdak zvaZovana Doprav-
nim rozvojovym stfediskem a v ramci SEA na
UPG)

SEA, str. 54:

Vedenitrasy prakticky pretina v celé Sifce plochy
ptaci oblasti Soutok - Tvrdonicko a zasahuje do
Gzemi ochrany ohrozenych druh( rostlin a Zivo-
¢ichl. Misto planovaného pristavu Bfeclav se
nachazi mimo oblast ochrany soustavou NATURA
2000. Vzhledem k nepokracovani trasy smérem
na Hodonin se jedna z pohledu variant o stret
relativné nejmensi.”

Vyhodnoceni dopadu kanalu D-O-L na krajinu

Tym SEA proved| také vyhodnoceni dopadd jednot-
livych variant kanalu na krajinu. Pfi presazeni hod-
noty 100 bod Ize mluvit o ovlivnéni katastrofického
charakteru a nepfipustnosti stavby, 50 bodu a vice
signalizuje velmi vazné ohrozeni s abnormalné
nakladnym resenim.

Hodnoceni dvou v UPG obsaZenych tras pak
dochazi k nasledujicim zavériim:

e Varianta D-O-L-A (na Uzemi Breclavska): celkem
118,6 bodu - ,ovlivnéni katastrofického charak-
teru, signalizuje nepripustnost stavby“.

e Varianta D-O-L-B (na Gzemi Bfeclavska): celkem
79,1 bodl - ,velmivazné ohrozeni s abnormal-
né nakladnym resenim*.

Zavér SEA na UPG

Posudek SEA zavérem konstatuje (str. 55):
,Lodni doprava zabezpecuje dopravu uréitého
objemu zboZi s mensi spotfebou energie, produkuje
relativné méné emisi, a je tak k zivotnimu prostredi
vyrazné Setrnéjsi nez doprava silniéni nebo letecka.
TotéZ se ovSem nedéa zdaleka fici o jeji vystavbé
a trasovani. Vodni cesta predstavuje v celém Useku



zasah do krajiny a lze predpokladat, ze samotna
stavba zméni zasadnim zplsobem krajinny raz. Je
tomu tak zejména proto, Ze je z velké Casti lokali-
zovana do téch casti krajiny, které jsou clovékem
méné pozménény a oplyvaji jak znacnou druhovou
rozmanitosti, tak mnozstvim pfirodé blizkych spole-
¢enstev rostlin a Zivocich(l vazanych na feku a jeji
nivu. Jedna se tedy o ekologicky vyjimecné cenna
Gzemi, ktera je treba pred negativnimi vlivy chranit.
Kritické je pro ochranu Zivotniho prostredi obdobi
vystavby a s tim souvisejici vstup tézké techniky
a stavebnich praci do chranénych nebo ekologic-
ky cennych lokalit. Projektem bude dotéen rezim
kolisani hladiny podzemnich vod v okoli feky Dyje,
zda se bude jednat o pozitivni nebo negativni vliv
je vSak treba urcit az z naslednych studii. Zdsahem
do vodniho rezimu by mohlo dojit jednak k trvalé
uniformizaci pritoku, vazné dusledky by mohla mit
i doGasna zména kolisani vody v fece, ktera by
v pribéhu stavby mohla zapfi¢init nenahraditelnou
ztratu druh(l ve spolecenstvu.

Vyznamné je i propojeni tok( Dunaje a Dyje
a s tim spojené predpokladané Sifeni cizorodych
rostlin a Zivocichl na Ukor mistnich, v mnoha pfi-
padech kriticky ohrozenych, druh(. Stavba vodni
cesty bude mit vyrazny dlouhodoby vliv tim, Ze jako
masivni liniova stavba vytvofi v krajiné neprekroci-
telnou bariéru a to jak pro faunu, tak i pro ¢lovéka.
Pripadné budovanitéto dopravni linie s navazujici-
mi zafizenimi a plochami zasadné negativné ovlivni
podminky pro migraci a Zivot fady Zivych organismi
nejen v blizkosti trasy, ale zprostredkované na roz-
sahlych Gzemi v obou Gvalech.

Realizace kanalu je diky morfologickym pomé-
rdm Jihomoravského kraje a Breclavska mozna,
avsak vzhledem k rozsahlym dopaddm do jednot-
livych slozek Zivotniho prostredi znacné problema-
ticka v kterékoliv varianté.“

Dale na str. 65 uvadi:

»Realizaci celého zaméru dojde k velmi zavaz-
nému a nevratnému poskozeni navrzenych ptacich
oblasti i fady evropsky vyznamnych lokalit sou-
stavy NATURA 2000. Na Breclavsku jsou to ptaci
oblast Soutok - Tvrdonicko a z navrzenych evropsky
vyznamnych lokalit Soutok - Podluzi.

Strety navrhovaného zaméru v obou variantach
se zajmy ochrany prirody a krajiny a lzemimi sou-
stavy NATURA 2000 jsou natolik zavazné, zZe je
zfejmé nebude mozné eliminovat, minimalizovat
¢i kompenzovat.”

Vyzkumny projekt MZP

V roce 2003 zadalo Ministerstvo Zivotniho prostredi
vypracovani krajinné-ekologického, vodohospodar-
ského, ekonomického a legislativnino hodnoceni
zaméru vystavby kanalu D-O-L. Koncem listopadu
2005 byla verejnost seznamena s dilcimi zavéry
projektu. Z nich vybirame:

Vodohospodarska analyza [2]

Hodnotila trasu kanalu v digitalizované podobé, jiz
mélo MZP k dispozici od Ministerstva dopravy.
Pocitala pfitom s nasledujicimi parametry stavby:
Sifka vodni plochy 60 metr(, Sifka naspu 45 metrd,
stavenisté o Sifce 100 metrd na kazdou stranu.
Uvazovala pouze trasu na Gzemi Ceské republiky.

Moravska vétev 124 kKm
Oderska vétev 103 km
Labska vétev 186,4 km
Celkem 413,4 km

Analyza mimo jiné dospéla k zavéru, Ze projekt
by velmi vazné zasahl do 27,6 % dotéenych povodi.
Dopady by mél také na 32 lokalit soustavy Natura
2000, 82 maloplosnych a 2 velkoplosna chranéna
uzemi.

Hydrologické Procenticke
ovlivnéni toku zastoupeni (%)
Zanedbatelné 0-20 % 65,05
Nizké 20,001-50,000 % 3,39
Stfedni 50,001-80 % 3,96
Vysoké 80,001-100 % 27,60

oo

na jizni Moravé a v okoli Ceské Trebové. Litovelské
Pomoravi by odfizl od zdrojl splavenin z Jesenikd.
Pro detailni posouzeni ekologické ujmy zplsobené
pripadnou realizaci zaméru by bylo nutno posoudit
na 60 000 lokalit.



Geoekologicka analyza [3]

Hodnotila projekt v kontextu stavu krajiny a zZivot-
niho prostfedi v Ceské republice a priorit alokace
verejnych prostfedkl. Uvazovala nasledujici vari-
anty:

1. Zahajeni realizace dilCich staveb v trase kanalu
D-O-L

Pri této varianté by byla zahajena vystavba nék-
terych dilCich objektd, které s kanalem D-O-L sou-
viseji, jako samostatnych investi¢nich zamér(.
NevyZzadovaly by tedy rozhodnuti o komplexni vystav-
bé. Jde napriklad o zamér ficniho pristavu v Brec-
lavi z roku 2003 nebo vystavbu dalSich jezd na
Labi. Dilci stavby by nevratné predurcovaly zplsob
feSeni projektu D-O-L nejen v dotéenych lokalitach,
ale i regionalné. DoSlo by k vyznamnému ovlivnéni
moznosti budouciho vyvoje krajiny bez souhrnného
posouzeni disledkl vystavby a provozu D-O-L.

2. Zahajeni komplexni vystavby kanalu D-O-L

Predpokladem je souhrnné technické reseni
plavebniho spojeni v celé trase, které by mohlo byt
podkladem pro komplexni hodnoceni vlivi stavby
a provozu na krajinu a Zivotni prostredi. Vystavba
muze byt zahajena jen v pripadé, Ze se podafi eko-
logické Skody sniZit na pfijatelnou velikost. Radu
vlivll Ize sice omezit riznymitechnickymi opatrenimi,
jsou vSak obvykle ekonomicky velmi naro¢na.

Dalsim predpokladem této varianty je dosta-
tek financnich prostfedk(l. V ¢asovém horizontu
nékolika desetileti bude tfeba ¢eské verejné zdroje
vynakladat urgentni priority, napriklad odstranéni
toxické kontaminace nebo na obnovu krajiny,
napfiklad na revitalizaci fek. Lze pokladat za takrka
jisté (a potvrzuje to i historie zaméru), ze vzhle-
dem k obrovskym nakladlim a nejisté navratnosti
investice se pro komplexni vystavbu D-O-L nenajde
soukromy investot.

3. PokraGovani sou¢asného stavu

0Od roku 1970 az do soucasné doby je v Gzem-
nich planech zavazné zajisténa Gzemni ochrana
trasy (tj. stavebni uzavéry) D-O-L podle tzv. gene-
ralniho feseni, pripadné jeho rliznych dil¢ich lokal-
nich variant. V celém dotéeném lGzemi tak dochazi
k omezenim pfi planovani a uskute¢novani staveb
i obnovy krajiny. Dale dochazi k tlaku na vyuzivani

verejnych prostredk(l na zpracovavani diléich Gprav
projektu a jejich hodnoceni. DalSi hajeni trasy D-O-L
v zavazné Gasti lzemné planovaci dokumentace
neni racionalni.

4. ZruSeni Uzemni ochrany trasy kanalu D-O-L

ZruSenim Gzemniochrany trasy - tedy stavebnich
uzavér - by v ficnich nivach Moravy, Beévy, Odry
a Labe vytvorilo prostor pro realizaci potfebnych
ekologickych opatreni (napfiklad napojeni odfiz-
nutych ficnich meandrt). Trasa D-O-L by mohla byt
prezentovana v nezavazné ¢asti Gzemné planovaci
dokumentace a obce Ci kraje, vlastnici a uzivatelé
pozemkU by k ni mohli pfihlizet pfi rozhodovani
o budoucim vyvoji Gzemi. Historické zkuSenosti
ukazuji, Ze timto opatfenim by nebyla zcela vylou-
¢ena moznost vystavby D-O-L v budoucnosti.

Analyza se jednoznac¢né stavi za zruseni povin-
nosti Gzemniho hajeni tras kanalu. Doporucuje
také zpracovat komplexni krajinny plan, ktery by
obsahoval rozbor sou¢asného stavu krajiny dotce-
nych (D-O-Lnich niv a podrobny navrh potfebnych
ekologickych opatreni véetné kalkulace potfebnych
financnich naklad(. S takovym planem by mohly
byt konfrontovany vSechny budouci projekty vystav-
by kanalu D-O-L.

Hnuti DUHA prosazuje

Dusledné posouzeni ekologickych dopad( komplet-
niho projektu D-O-L, nejen dil¢ich Gsekd.

VIadou zadanou kvalitni analyzu nakladud a pfino-
sl vSech variant projektu, véetné srovnani's ostatnimi
druhy dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze nedavna ekologicka
posouzeni nejsou pro projekt prizniva (a relevantni
ekonomickéa posouzeni nebyla zatim poskytnuta),
je potreba vyradit projekt ze stavajicich rozvojo-
vych planu a fesit otazku nutnosti povinné Gdzemni
ochrany tras kanalu. Jeji odstranéni by prineslo vice
jistoty obcim i vlastnikiim pozemk(l a nemovitosti
podél potencialnich tras kanalu.

Zmeény legislativy a dalSi opatfeni, ktera by
pomohla posilit schopnost ficnich niv zadrzovat
povodné.

Dalsi informace o projektu D-O-L Ize nalézt na
webové adrese: www.hnutiduha.cz/aktivity/peni-
ze/dol.htm
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v Ceské republice. Dil&i studie projektu VaV
2003/610/02/03.Brno, 66 s.

Studie proveditelnosti akce ,Napojeni jizni
Moravy na Dunaj vodni cestou”, Dopravni
rozvojové stredisko CR, duben 2004.
Komplexni vodohospodarské Upravy na jizni
Moravé byly realizovany v 70. letech 20. sto-
leti. Upravy si kladly za cil ochranu pozemkd,
obci a vyznamnych objekt( pfed zaplavami
a zlepseni podminek pro zemédélstvi. Toho
mélo byt dosaZeno jak regulacnimi Gpravami
fek, tak retenci pritok( v nadrzich a suchych
poldrech.
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Hnuti DUHA s ispéchem prosazuje ekologicka Feseni, ktera zajisti zdravé a cisté prostie-
di pro zivot kazdého z nas. Navrhujeme konkrétni opatteni, jeZ snizi znecisténi vzduchu a vody,
pomohou omezit mnoZstvi odpadu, chranit krajinu nebo zbavit potraviny toxickych latek. Nase prace
zahrnuje jednani s Grady a politiky, navrhy zakon(, kontrolu priimyslovych firem, pomoc lidem, rady
domacnostem a vzdélavani, vyzkum, informovani novinafl i spolupraci s obcemi. Hnuti DUHA pUsobi
celostatné, v jednotlivych méstech a krajich i na mezinarodni Grovni. Je ¢eskym zastupcem Friends
of the Earth International, nejvétSiho svétového sdruzeni ekologickych organizaci.




