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Kanal Dunaj-Odra-Labe
ZNnovu na scene

Projekt za stovky miliard korun, ktery vyrazné
zasahne do poslednich zbytkd prirodnich Ficnich
niv v Ceské republice a nékolika sousednich ze-
mich: na scénu se vratil uz mnohokrat zamitnuty
kanal Dunaj-Odra-Labe. Naposledy jej vlada
s definitivni platnosti zruSila v roce 1991. Nyni je
zase zpatky. Ministerstvo dopravy jeho prvni eta-
pu zaradilo do navrhu dopravni politiky na léta
2005-2013 [1] a Gast se ocitla také mezi priori-
tami na financovani z Fondu soudrznosti Evrop-
ské unie [2]. Pripravuje se tak plda pro zahajeni
vystavby kanalu D-O-L takzvanou salamovou me-
todou. Usek po Useku, kus feky po kusu feky,
vzdy po par desitkach miliard.

Stary novy plan

Plany plavebniho kanalu Dunaj-Odra-Labe jsou
staré stovky let. BEhem 20. stoleti se vlivné sta-
vebni a rejdarské skupiny nékolikrat pokousely
mySlenku oprasit. Od roku 1989 se propagaci
projektu vénovala lobbistickd skupina ARGE
DOEK (Pracovni skupina kanal DOL). Zalozily ji
spoleéné firmy Ekotrans Moravia, Vodohospodar-
ska vystavba Bratislava a Videnska sprava pri-
stavll. Po jejim zaniku v poloviné devadesatych
let prevzalo Stafetu nové zaloZzené Sdruzeni Du-
naj-Odra-Labe?.

Dlouhodobé plany pocitaji se dvéma vétvemi
kanalu: jedna ma vést ¢asteéné fekou Moravou,
dilem podél ni, od Vidné nebo Bratislavy pres Brec-
lav a Prerov, propojit se s Odrou a pokracovat
k Baltskému mofi. Z ni by méla v Ceské republice
odbocovat druha vétev k Labi a po ném, nebo
v jeho sousedstvi, smérem k Hamburku. Prvnimi
fazemi projektu se maji stat propojeni Breclavi
s Dunajem a Ostravy se splavnénou ¢asti Odry
v Polsku [1].

Podle Sdruzeni DOL ma délka kanalu ¢init 499
kilometr(. Propojeni dunajské vodni cesty s Od-
rou a Labem vSak predpoklada i Gpravu dnes
splavnych Usekl podle novych parametrd. Jinak
by proplouvani Usekl s nedostatecnymi technic-
kymi parametry vyzadovalo znaéné mnozstvi pre-
kladek. Takové Upravy ovsem nékolikanasobné
zvétsuji celkovou dimenzi projektu.

Technicke reseni

Kanal by mél umoznit plavbu lodi s ponorem 2,8 met-
v pripadé praplavu Ryn-Mohan-Dunaj, ¢asto uzi-
vaného pro srovnani: Sirka zdymadel (12,5 m
namisto 12 m), hloubka zdymadel (4,5 m oproti
4 m), prijezdna svétlost mostl (7 m oproti 6 m)
nebo prohrabky dna az do hloubky ¢tyf metru [3].

1 SdruZeni sidli v Praze, mezi jeho predni ¢leny patii vedle ¢eskych a slovenskych subjektl mésto Viden, spolkova zemé Dolni

Rakousy a pfistavni sprava z polského Stétina a Svinousti.



Kromé toho by nutné dochazelo také k dalSim
zasahum: stavbé vinolam(, narovnavani koryta,
soubéznym vykoplm. Znamena to dalSi niceni
prirodnich biotopl a krajiny a samoziejmé dalsi
obrovské naklady.

Nejasna trasa

Zatim jedina oficialné schvalena trasa je tzv. ge-
neralni feSeni z roku 1971. V Gzemnich planech
mést a obci kvlli ni dodnes plati stavebni uzavéry.
Pritom je kvUli razantnim dopadim (napriklad ve-
deni kanalu napfi¢ meandry feky) ted uz naprosto
nerealna. Ovéem jiné ucelené reseni nebylo od
sedmdesatych let predlozeno. Kudy by kanal teré-
nem skutecné vedl, zistava velkou neznamou.

VSe nasvédcuje tomu, Ze se ministerstvo do-
pravy snazi uplatnit osvédéenou salamovou tak-
tiku: zahdjit stavbu od Dunaje a Odry a poté vy-
jasnovat trasu po etapach. Projekt se tedy zacne
stavét, aniz by vlada nechala posoudit ekologic-
ké dusledky, dopady na zZivot v krajiné a naklady
¢i rentabilnost celého planu. Koncepéni pfistup
by projekt argumentacné znevyhodnil. Ukazaly by
se enormni celkové naklady a také rozsah Skod
na vzacné prirodé.

Financ¢ni naklady

Hlavni dGvody, pro¢ plany uz vice nezZ sto let lezZi
v Supliku, jsou ekonomické. Podle Sdruzeni DOL
maji naklady na vystavbu kanélu Cinit priblizné
180 miliard korun [4]. Namisto dfive navrhova-
ného financovani z vice zdroju stoupenci projek-
tu nyni doufaji ve velky podil fond( Evropské unie
(az 85 %). Zbytek by mély zajistit verejné rozpoc-
ty jednotlivych statll. Odhadované naklady se ty-
kaji jen pruplavu. Nezahrnuji nezbytné prace na
Usecich fek, které na kanal navazuji, napfiklad
prace na zlepseni splavnéni Odry v Polsku?.

Odhad také mlze podhodnocovat naklady
opatreni, které si vynuti ochrana Zivota mistnich
lidi a krajiny (napfiklad ochrana podzemni vody),
vykup pozemk( a kompenzace. Podle zkuSenosti
u podobnych projektt naklady béhem vystavby
nardstaji. Neoficialni odhady nakladd na projekt
jsou proto i nékolikanasobné vyssi.

Zadny kompletni rozbor nakladu a ziskll z projek-
tu dosud nebyl zvefejnén. Castecné rozbory pro né-
které Useky nedosly k vyrazné priznivym vysledkim.
Oficialni zhodnoceni slovenského Vyzkumného

Gstavu dopravniho pro Usek Dunaj-Hodonin (tra-
sa fekou Moravou) zjistilo, Ze Zadouci Grovné na-
vratnosti investic alespon 9,5 %, nemuzZe byt
dosazeno, ani pokud by se kanal zaroven vyuZzival
také k vyrobé elektfiny [5]. Analyza predchazejici
studii proveditelnosti pro polsky Program pro Odru
- 2006 ukazala, ze pomér vynosl k nakladiim
¢ini u dopravni slozky programu pouhych 1,03. Tolik
pro odlvodnéni vystavby nestaci.

Nepotrebna kapacita

Cely koridor planovaného kanalu doprovazi ze-
leznice, v nékterych pripadech dokonce po obou
brezich fek. Na mnoha Usecich probiha rekon-
strukce a modernizace trati, zahrnuta i do aktu-
alizace trans-evropskych dopravnich siti [6].

Zeleznice v planované trase kanalu mé pfitom vel-
ké rezervy. V Ceské republice to tak bylo i v dobach
Spickového vytizeni v osmdesatych letech, kdy
provoz na trati mezi Pferovem a Ostravou dosa-
hoval 80 % maximalni kapacity a na trase Pardu-
bice-Prerov-Breclav jen 60 % [7]. BEhem deva-
desatych let objem nakladni dopravy klesal
a zaroven byly hlavni Zelezni¢ni koridory v Polsku
a Ceské republice modernizovany. Kapacita trati
vedenych soubézné s potencialnim kanalem DOL
je dnes vyssi, nez byla kdy v minulosti

Velikost exhalaci je u vnitrozemské lodni do-
pravy srovnatelna s elektrifikovanou Zeleznici [8].
V nékterych ohledech je na tom Zeleznice i vyraz-
né lépe: napriklad emise oxidu uhli¢itého v na-
kladni dopravé jsou u elektrifikované Zeleznice
29 gram( na tunokilometr, zatimco u vodni do-
pravy 31 g/tkm. Rovnéz Cisla pro emise oxid(
dusiku a prachovych ¢astic hovofi jednoznacné
ve prospéch zeleznice [9].

Klesajici poptavka

Otazkou zUstava také vySe poptavky po prepravé
po kanalu. Lodni preprava ve stfedoevropskych
zemich rapidné klesa. V Ceské republice se ve
srovnani s pocatkem devadesatych let snizila na
pouhych 36 % a objem prepraveného zbozi do-
konce jen na 18 %. Pri¢inou je postupny Gtlum
predevSim tézkého primyslu a klesajici zajem
o dopravu velkotonazniho zboZzi (Stérku, pisku,
uhli, Zelezné rudy, cementu, obili, hnojiva podobné).
Dopravni vykon pritom klesa bez ohledu na pocet
splavnych dni v jednotlivych letech [10].

2 Napriklad polska vlada se v éervenci 2001 rozhodla realizovat takzvany ,Program pro Odru - 2006“. Jeho cilem je modernizace

vodni soustavy v povodi feky Odry v objemu 2,5 miliardy eur. Program je vysoce kontroverzni a vyrazné se na néj nedostava
financi. DalSi miliardy eur by vyZadovaly prace na Labi v Némecku.
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Vyvoj vodni dopravy v Ceské republice
1988-2001, tisice tun
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tické rocenky

Nerealisticky vysoké, politicky motivované odha-
dy poptavky po lodni dopravé pfi planovani vod-
nich cest nejsou ¢eskou zvlastnosti. Podobnym
prikladem je polska Odra (vykon v roce 2002 Ci-
nil asi ¢tvrtinu planovaného), Labe v Némecku
(zhruba pétina) nebo kanal Ryn-Mohan-Dunaj
(zprovoznén v roce 1992, do roku 2002 dosahl
42 % puvodné planovanych preprav).

Objemy prepraveného zbozi
po vodnich cestach stiredni Evropy

Objem prepraveného zbozi
Reka v milionech tun rocné

2002 planovany  drivéjsi (rok)

Labe 4 23 8 (1990)
Odra 5,5 20 14,1 (1980)
Kanal Mohan-Dunaj| 7,5 18 7,5* (1992)

*  Pro nedostatek dat byl poCet tun pfepravenych v roce
1992 (prvni rok provozu priplavu Mohan-Dunaj) urcen
shodné s objemem souéasnym.

Zdroj: BUND 2003

Prinos pro mistni rozvoj?

Stavebni prace na kanalu by v dotéenych oblas-
tech docasné vytvorily fadu pracovnich prilezitos-
ti. Neni ovSem jasné, zda by vznikla néjaka trvala
pracovni mista za Gnosnou cenu. Na druhé stra-
né stavebni uzavéry v planované trase kanalu
omezuji rozvoj fady meést i obci.

Vlivy na prirodu a krajinu

Kanal by tézce posSkodil nebo znicéil nékteré
z nejvzacnéjSich prirodnich Gzemi stredni Evropy.
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Meandrujici pfirodni nebo jen malo pozménéné feky,
bohaté luzni lesy, kvétnaté nivni louky a mokrady
jsou unikatnimi biotopy. Domov zde ma fada
ohroZenych druhd Zivodichu a rostlin - napfiklad
bobr, ¢ap Cerny, fada vzacnych dravc( véetné
raroha, lunakd a orla morského, ¢i bledule letni
a rizné druhy orchideji. Rada z dotéenych oblas-
ti je ¢i bude soucasti evropské soustavy ochrany
prirody Natura 2000: napfiklad komplex luznich
lesU a luk na soutoku Dyje s Moravou, chranéné
krajinné oblasti v Litovelském Pomoravi, PoodFi
nad Ostravou nebo slovenské Zahorie, March-
Thaya Auen v Rakousku ¢i desitky mist na pol-
ské Odre.

Znecisténi
a hladina podzemni vody

Technické parametry projektu jsou daleko vétsi
nez napfiklad sporna kanalizace dolniho Labe
u hranic s Némeckem. Zdrojem vody pro kanal
maiji byt dodavky z Dunaje. Vodni cesta ma vSak
v nékterych Usecich byt s fekami propojena, v pri-
padé Moravy zC¢asti i vedena korytem feky. Ve sku-
tecnosti tedy bude ovlivhovat vodni rezim, napfi-
klad pritok v fekach nebo podzemni vodu [11].

Neprirozené rozkolisani hladiny podzemni vody
v fiéni nivé ovSem hrozi v kazdém pripadé, napfi-
klad vlivem obrovského, ¢astecné izolovaného
betonového télesa kanalu. Vystavba povede
k naruseni nebo zni¢eni vodniho rezimu, na kte-
rém Zivotné zavisi vzacné prirodni biotopy, zejmé-
na mokrady, a druhova rozmanitost kvétnatych
luk.

Posileni regulace rek poSkodi jejich samocisti-
ci schopnost - tedy zadrZzovani necistot a latek
s obsahem dusiku a fosforu v pfirozeném kory-
té. Prirodni struktury v koryté, dynamické dno,
Stérk a pisek ¢i vodni vegetace totiz pusobi jako
prirozeny filtr. Mokrady a porosty podél reky za-
chycuji znecisténi stékajici z poli.

Kanaly versus priroda

Podle studie organizace BirdLife International by
plany novych vodnich cest mohly ve stfedni Evro-
pé poskodit 38 unikatnich prirodnich Gzemi za-
hrnutych do soustavy Natura 2000 [12]. Samot-
ny kanal DOL ohroZuje pfirozené feky, mokrady,
luzni lesy a louky hned v péti zemich - Rakous-
ku, Slovensku, Ceské republice, Polsku a Némec-
ku. V nejhorsi varianté by pres chranéna nebo
k ochrané navrzena Gzemi o vymére az 460 tisic
hektar(l [13]. Jen v Polsku by kanalizace Odry



pravdépodobné zasahla do 20 potencialnich Uze-
mi soustavy Natura 2000 [14].

Kanal DOL a povodné

Vinou regulace a omezenim prostoru pro neskod-
né rozlévani zaplav do luk a lesl v nivé mdze pro-
jekt také snizit schopnost krajiny zadrzovat po-
vodné. Mezi pfi¢iny velkych povodnovych Skod
patii i feky kanalizované a napfimené kvuli plav-
bé, odfezavani slepych ramen a niv od koryt a vy-
souseni mokradu Ci zatopovych oblasti kvlli ze-
médélstvi, dopravé a osidleni [15].

Pfirozené nivy s luznimi lesy a loukami, jako je
napriklad dolni tok feky Moravy, totiz pomahaiji
zadrZovat povodné. Pri velké zaplavé v |été 1997
zadrzely posledni tfi vétsi komplexy luzni krajiny
(na soutoku Dyje s Moravou a v chranénych kra-
jinnych oblastech Litovelské Pomoravi a Poodfi)
vice vody nez vSechny prehrady v povodi Moravy
a Odry dohromady [16]. Trasa kanalu DOL by mu-
sela vést napfi¢ pfirozenymi oblastmi rozlivll vel-
ké vody, a tim je odfizla od rek.

Pred tranzitnimi kamiony nas
kanal neochrani

Drahy kanal pfitom nepom(ze sniZit kamionovou
dopravu na silnicich. Automobilova a vodni do-
prava si totiz prakticky nekonkuruji. Lodé preva-
Zeji rozmérné naklady, u kterych nehraje velkou
roli prepravni ¢as - napriklad stavebni suroviny.
Takové materialy se samoziejmé neprepravuji
v kamionech. Lodé proto mohou konkurovat jen
Zeleznici.

Navic kanal bude v kazdém pripadé hrat jen
okrajovou roli. Pro ilustraci: evropska strategie
tzv. pfesunu nakladni dopravy ze silnic pocita
mezi lety 2000 a 2020 s nardstem objemu pre-
pravy na silnicich 0 96 % a na Zeleznici 0 120 %.
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Oproti tomu podil vnitrozemské vodni dopravy
v novych ¢lenskych zemich na celkovych prepra-
vach, ktery dnes ¢&ini 2,4 %, ma v roce 2020
dosahnout pouhych 2,8 % [17]. Na pocet vlakl
na kolejich a kamion( na silnicich by tak kanal
(zprovoznéni prvniho Useku se predpokladalo
v roce 2012) mél pouze mizivy vliv. Zpochybnit si
pritom zaslouzi samotny tlak EU na budovani ka-
pacitnich dopravnich spojeni. Namisto obétova-
ni kvality Zivota a krajiny v tranzitnich zemich, jako
je Ceska republika, by unie spise méla hledat zp(-
soby, jak vyuzivani dopravnich cest spravedlivé
zpoplatnit, a zastavit tak neustaly rist dalkové
prepravy.

Hnuti DUHA prosazuje

Hnuti DUHA s mezinarodni koalici ekologickych
organizaci ve stredoevropskych zemich spolecné
pozaduji [18]:

e Dusledné posouzeni ekologickych dopadl
kompletniho planu (tzv. strategicka EIA).

e Zpracovani solidni analyzy nakladl a prinosu
vSech relevantnich variant projektu, véetné
srovnani s ostatnimi druhy dopravy a jinymi
moZnostmi feSeni.

e Pokud ekologické nebo ekonomické posou-
zeni dojde k nepfiznivému zavéru, vyradit jej
z dopravni politiky, rozvojovych plant a ope-
racénich program.

e Zmény legislativy a dalsi opatreni, ktera by
pomohla posilit schopnost Fiénich niv zadrzo-
vat povodné a postupné zlepSovat jejich spo-
leCenskou a krajinnou funkci.

iv v

koalice: www.hnutiduha.cz/aktivity/peni-
ze/penize.htm
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Material je publikovan diky podpore od UNDP/GEF
Danube Regional Project a CEE Bankwatch Network.

Program UNDP/GEF Danube Regional Project vede
organizace Regional Environmental Center for Central
and Eastern Europe. Nazory vyjadrené v této publikaci
nemuseji vyjadfovat politiku nebo nazory darct.

Darci nenesou zadnou primou Ci zprostredkovanou
odpovédnost za aktivity prijemc.

Ceska vefejnost chce Zit ve zdravéjsim a Gist&jsim prostfedi. Hnuti DUHA proto navrhuje feeni ekologickych
problémdl, jeZ pfinesou konkrétni prospéch pro kvalitu Zivota kazdého z nés. Uspésné prosazuije (&inna a realisticka
opatreni, kterd omezi znecisténi vzduchu a fek i produkci odpadud, umozni zachovat pestrou krajinu, snizit konta-
minaci potravin a vody toxickymi latkami ¢i pfedejit globalnim zménam klimatu. Nase prace zahrnuje jednani
s Urady a politiky, pfipravu zakond, kontrolu primyslovych firem, rady zakaznikiim a domacnostem, vyzkum,
vzdélavani, pravni kroky i spolupraci s obcemi. Hnuti DUHA plsobi na celostatni, mistni i mezinarodni Grovni. Je
Ceskym zastupcem Friends of the Earth International, nejvétSiho svétového sdruzeni ekologickych organizaci.




